To musi przeczytac informacje dla wszystkich, ktérzy mieli problemy z TBW. To jest biuletyn
serwisowy wydany przez HD w dniu 1/7/2011, to biuletyn nr TT418A: Teoria i diagnostyka P2135 i
P2101 DTC. Mam zamiar to troche skondensowac, ale wierze rowniez z moich wczesniejszych
doswiadczen z mojg TBW, ze bedzie to réwniez obejmowac kod P1510.

TT418A biuletyn serwisowy dotyczy modeli Touring, Police i Trike na pdzniej w 2008 r.

Objawy: Obawy dotyczgce wtasciwosci jezdnych lub wydajnosci; Nieprawidtowe lub nieregularne
dziatanie mechaniczne; Przerywana lub nieregularna praca elektryczna.

Uwaga: czujnik potozenia przepustnicy DTC P0120, P0220, P0122, P0123, P0222 i P223 w obwodzie
(TPS) powinny mie¢ priorytet diagnostyczny nad kodem P2135. Jesli ktérykolwiek z tych kodéw TPS
istnieje jednoczesnie z P2135, nalezy je najpierw zbadaé, korzystajac z instrukcji diagnostycznej.

TCA ma dwa potencjometry (oznaczone jako TPS1 i TPS2) i elektryczny silnik pradu statego do
sterowania uruchamianiem przepustnicy. Dwa czujniki TPS dziatajg naprzeciw siebie. Po otwarciu
przepustnicy napiecie TPS1 wynosi od 0,0 do 5,0 V, a napiecie TPS2 od 5,0 do 0,0 V. Suma dwdch
napie¢ TPS powinna zawsze wynosi¢ okoto 5,0 woltow. Sg to: TPS1, styk nr 37 (przewdd BN / V)
modutu ECM i TPS2 styk nr 36 (przewdd BN / R) modutu ECM

Czujniki TPS1 i TPS2 nigdy nie powinny zwieksza¢ pradu statego wiekszego niz 5,13 V (VDC) ani
mniejszego niz 4,87 VDC. Suma napiec poza tym zakresem powinna zarejestrowac aktualny kod
P2135.

Rozwigzywanie probleméw:

Uwaza sie, ze FRETTING CORROSION jest gtdwnym czynnikiem przyczyniajgcym sie do tego

kodu. Stabe potaczenie na sitowniku przepustnicy (TCA) moze wptywaé na napiecia czujnika zgtaszane
do ECM, co spowoduje wygenerowanie tego kodu DTC. Jak wida¢ w czesci Informacje ogdlne,
napiecie czujnika nalezy zmienié tylko o0 0,13 VDC, aby ewentualnie ustawi¢ kod.

Najczestsze pojazdy, ktére majg te objawy, to pojazdy z silnikami o dtugosci ponad 8000 mil (12875
Kilometrow) lub 103 cali szesciennych i wiekszymi silnikami. Uwaza sie, ze wibracje przyczyniajg sie
do STANU FRETTINGU.

Procedura naprawy:

1. Monitorujgc napiecia TPS1 i TPS2 na Digital Technician 2 (DT 2), poruszaj ztgczami TCA [211] i ECM
[78].

2. Jezeli napiecie zmienia sie podczas poruszania ztgczem ECM, wymieni¢ odpowiednie zaciski ECM
(czes¢ # 72605-08). Te przewody to: TPS1, brgzowy pin nr 37 brgzowego / fioletowego drutu modutu
ECM i TPS2, brgzowy pin nr 36 brgzowego / czerwonego przewodu modutu ECM.

3. Jesli podczas przesuwania ztgcza ECM nie zostanie zauwazona zmiana napiecia, przyczyng
problemu moze byé TCA. Wymien wszystkie zaciski gniazdowe na NOWE (czes¢ nr 72663-11,
uzywana w biezgcej produkcji) na ztgczu TCA [211B].


http://motorcycle.chaparral-racing.com/search?w=throttle+position+sensor

4. PRZED PODtACZENIEM ZtACZA TCA wyczy$é meskie styki TCA wacikiem i alkoholem i MONTAZ Z
SMAREM DIELEKTRYCZNYM.

DTC P2101

Informacje ogdlne: TCA zawiera dwa potencjometry (oznaczone jako TPS1 i TPS2) oraz elektryczny
silnik pradu statego do sterowania uruchamianiem przepustnicy. TPS1 i TPS2 s3 montowane w

TCA. Sg one potgczone z wpustem watu ptyty przepustnicy i stuzg do komunikowania potozenia ptyty
przepustnicy.

Kazdy TPS dostarcza dane wejsciowe do ECM w odpowiedzi na potozenie ptyty przepustnicy. ECM
aktywuje silnik w TCA, aby przesungé ptytke przepustnicy, w oparciu o sygnaty z czujnika Twist Grip
Sensor (TGS). Gdy ECM wysyta modulacje napiecia na styki 2 i 3 0 TCA w celu przesuniecia silnika
przepustnicy, sprawdza kolejne zmiany napiecia TPS1 i TPS2. Jesli nie wykryje zmian TPS, ustawi ten
kod.

Rozwigzywanie problemdw: Najpierw sprawdz, czy przepustnica porusza sie swobodnie, gdy silnik nie
pracuje. Jesli nie, TCA wymaga wymiany.

Stabe potgczenia ECM wydajg sie by¢ najbardziej prawdopodobng przyczyng. Nalezy pamietaé, ze
problem ten moze ulec pogorszeniu, gdy miska siedzenia styka sie ze ztgczem ECM. W wiekszosci
przypadkéw jest to spowodowane instalacjg gniazda na rynku wtérnym .

Stabe potgczenie na stykach ECM nr 29 i 30 moze spowodowac przerwanie napiecia w silniku
przepustnicy i ustawi¢ ten kod. Podobnie ECM wykorzystuje napiecie z zéttego / zielonego drutu na

pinie nr 52 do zasilania mocy uzywanej na pinach 29 i 30 i moze powodowac te same objawy.

Oto schemat potaczen, ktére nalezy wyczysci¢ i nasmarowac
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